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1 Siagnering / godkjenning av referater

godkjenning.

Brattvag.

Sigurd gjennomgikk og kommenterte referatet fra byggemete
nr. 5. Fglgende kommentarer ble gitt:

DC-motor er bestilt hos SSEMENS / Westinghouse.
Flekkefjord har oppfattet det slik at det er OK frarederiets
side. Skipsteknisk / HI har til dags dato ikke sett noe
tilbudsunderlag fra SIEMENS og stér pasin rett til 2 ukers
frist for gjennomsyn av dokumentasjonen far endelig

Propell-leverandaren Lips har endret sine forutsetninger og
garanterer ikke staynivaet uten nye modellforsgk. Kamewa
legger seg flat og sier de kan levere. Verftet satser likevel pa
Lips. Denne saken tas opp senere pa matet. ( det harer med
til historien at i ettertid har vi fatt opplyst at det islandske
forskningsfartayet ” Arni Fredrikson” har Kamewa propell og
de har store problemer med propellstgy. Referentens anm.).

Angaende tralvingier sa gar prosessen sin gang med Aker

Det var ingen rettelser til referatet og det ble undertegnet av
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alle parter.

Fremdrift, bygging i Polen, bygaing Kvina Verft,
fremdriftsplan

Flekkefjord lafrem en oppdatert fremdriftsplan for bygging
av seksjoner nummerert fra 201 til 236. Planen er todelt og
bygging av seksonene 201 — 215 foregar i Polen.
Seksjonene 216 — 236 foregar ved Kvina verft. Verftet i
Polen fremskynder noe av arbeidet, men dette rettes ikke opp
i fremdriftsplanen. Sekgonene 211 og 212 kan inspiseresi
uke 41.

Rederiet/Skipsteknisk uttrykte bekymring for fremdriften
som ser ut til aligge pa etterskudd. Fanuelsen bekreftet at
oppstart er 1%2 mnd. forsinket. Verftene har planlagt ata
igjen det meste av denne forsinkelsen gslik at en regner med
14 dager forsinket levering av skrog. Sjgsetting er ogsa
forsinket ihht opprinnelig plan og er na planlagt i uke
33/2002.

Sigurd uttaler at ”forskyvninger i fremdriftplanen skyldes
ikke forsinkelser pategninger fra Skipsteknisk. Det er
underlaget som har manglet, slik at omprioriteringer har vaat
nadvendig flere ganger”.

Thorolf spgr om skroget blir overflatebehandlet i Polen.
Sigurd svarer at skroget blir primet utvendig fer sleping.
Den stedlige inspekteren skal ta bilder fortlgpende og sende
til rederi og konsulent. Hans Terje og Thorolf reiser til Polen
i uke45,7.—-9.11.

Hans Ove etterlyste vibrasonsanal yser for skroget. Normalt
vil det bli en del justeringer, og dette bar gjares fer
byggingen kommer for langt. Sigurd lovet a fremskaffe
analysen innen 2 uker. Skipsteknisk / HI henviser ogsatil en
meget tynn rapport fraDnV datert 29.06, hvor det ogsa var
nevnt at en mer omfattende teknisk rapport skulle foreligge
etter sommerferien. Hvor lenge varer sommerferien?

Skipsteknisk frykter at det vil bli ytterligere forsinkel ser,
utover navaarende plan, pa seksjoner over shelterdekk, dvs de
som skal bygges pa Kvina. Her skal det inn utstyr som enna
ikke er utviklet. Dette gjelder utstyr som spesialkraner pa
hekken, forskningsvinger, kraner og daviter i hangar etc. Nar
leverander er bestemt, skal det lages animasjoner som
simulerer operasjoner. | falge Sigmund er underlaget pa det
naameste klar til presentasion. Sigurd uttaler: "nar det
gjelder stdl som bygges paKvina, er verftet langt mer

SF.

SK.

42

sharest
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fleksibel mht. endringer i byggeperioden. Verftet kan her fort
brenne ned og endre pa st dersom endringer skjer
underveis’.

DC-motorer for fremdrift skal leveres Flekkefjord innen 1.
juli 2002. Motorene kan inspiseresi mai/juni i Texas.
Dieselmotorer fabrikktestesi Finnland medio mai 2002.
Leverestil Flekkefjord medio juli 2002.

Provetur er planlagt ca. uke 49 i 2002. Stgymdling er
planlagt i uke 50. Per opplyste at ndvaaende G.O.Sars
avslutter toktvirksomheten i uke 47 (20. nov. 2002) og at det
vil vaae en fordel aleie vare sefolk i forbindelse med
proveturer.

Per etterlyser en samlet plan for levering av komponeneter.
Verftet vil levereen dlik plan i Igpet av kort tid.
Skipsteknisk/HI etterlyser et dokument med ”List of noise
making machinery” som beskriver hvilket utstyr som er i
gang under survey/staymaling. Jan Olav Olsen har fétt
tilsendt et slikt dokument for et annet lignende progjekt fra
Skipsteknisk, og dersom det er gnskelig, kan det brukes som
mal.

SF./SK.

sharest

Innkj@p / valg av utstyr.

Kompressorer leveres av LMF. UiB ma gjere det de skal
med hensyn til godkjenning av spec. innen 2 uker.

DC-motorer: Tekniske spesifikasjoner fra SIEMENS ble
utlevert. (vi merker oss at disse spesifikasjonene er datert
30.08.01). Rederi / konsulent vil gjennomga spesifikasjonene
og komme med kommentarer/forbehold innen 2 uker.

Rederiet forventer dokumentasjon pa leveranse fra Wartsilai
uke 41 (SIEMENS generatorer).

Havne- og ngdaggregat: Mitsubishi, tilbud kommenteres
innen 2 uker. (T.K.: tegninger mangler). Pa spersmal fra
T.K. om det kan leveres Siemens generatorer, er svaret fra
Flekkefjord bekreftende, men det vil koste mer.

H.P.K. spgr om EMC-konsulenten vurderer spesifikasonene
pa hovedgeneratorer og hjelpeaggregater. Sigurd svarer at de
far informasjon og underlag fortl gpende.

Livbét-davit: Norsafe / Vest-davit

Kraner: Hydralift

T.K./UIB/
ST

HI/ST

FSM

T.K./ST

T.K./ST

T.K./ST

42

42

41

42
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Insinerator: Team Tech T.K./ST
Separatorer: AlfalLava / Lensevannsep.: Helisep TKJST
Toalettanlegg: Jets TKJST
Kjel: Pyro T.K.JST
Startluftkompressor: Sperre T K/ST
Pumper: Verfter vil velge Allweiler forelgpig (uoffisielt).

Underlag levert. T.K./ST
Tankmdling: AM Instrumentering AS. T.K./ST

Tegninger mangler paen del av tilbudsunderlagene. Frist for
kommentarer |gper 2 uker fra mottagel se av tegninger.
Thorolf etterlyste en renskrevet "Makerslist” som det var
bedt om pa forrige byggemete. Sigurd lovet & sende denne pa
fax neste morgen (torsdag 4. 10. 2001).

Propeller: ACB Lips. Fabrikken har tidligere garantert at de
kan levere propell som oppfyller staykravet, men har i
sommer skiftet holdning og kommet til at modellforsgkene i
Trondheim har for liten skala. Det er kommet frem at

" Scotid’, som er den viktigste referansen, ikke har optimal
utforming av propell pa grunn av dette. Lips ma gjere
modellforsgk i skala1:11 — 1:14 for & kunne beregne propell
i full skalamed tilstrekkelig nayaktighet. Dette betyr at det
malages en ny og forholdsvis kostbar modell. Verftet spar
om Havforskningsinstituttet kan vaare med og dele pa
kostnadene til dette forsgket ved & bidramed & dekke
kostnader for ny modell i sterre skala, totalt kr. 400 000,-.
Denne beslutningen matas straks. Rederiet har den klare
oppfatningen at spesifikasionen palegger verftet a dekke
dike utgifter. Situasjonen er likevel sa spesiell, og det var
vanskelig aforutse en dik vending, slik at rederiet, under
forutsetning av at forholdene dokumenteres grundig, velger &
vaae med og bidra.

Maling: Flekkefjord innleder forhandlinger med
Internasjonal og prever &fadem ned pa samme prisniva som
Jotun. Dersom dette lykkes, vil rederiet kunne velge. Det er
bestemt at skroget blir shop-primet i Polen med
Internasjonal. Alt stdl som ankommer byggeverft i Polen er
shop-primet. Alle brennekanter, sveisesgmmer etc. blir shop-
primet i Polen med Internasional. Dette har ingen betydning
for det resterende malerarbeid dersom Jotun blir valgt.

Forskningsvinger: Verftet legger frem tilbudsunderlag fra
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Rapp Hydema og anbefaler dette. Dette er ikkei trad med
hva rederiet/konsulenten tidligere har gnsket og anbefalt.
Kunden har ved flere anledninger fétt forsikring om at det er
Odim sitt tilbud pa forskningsvinger verftet har basert sitt
tilbud pa HI og ST har hatt en serie mater med Odim og
diskutert problemstillingene og er siledes overbevist om at
Odim kan levere det vi gnsker. Under presentasjon av system
for elektriske trdlvinger ble det ogsa fremholdt at det
elektriske drivsystemet med fordel kunne kombineres med
elektriske forskningsvinger. Verftet hevder at de ikke har
mottatt tilbud pa elektriske vinger fra Odim.
Skipsteknisk/HI ber om at det blir gjort nye henvendelser for
afa dette pa bordet.

Sigmund pastér at der er alvorlige problemer med elektriske
vinger uten at dette blir underbygget med dokumentasjon.
Uansett foreligger det et tilbud pa hydrauliske vinger fra
Odim som kunden foretrekker fremfor Rapp. Selv om
prisforskjellen er stor, ma det vaare funksjonaliteten som
avgjer. Ut fratidligere utsagn mavi ogsa anta at det er
gkonomisk dekning i tilbudet for Odims utstyr.

Kunden tviler pa at Rapp Hydema kan oppfylle
spesifikagonen m.h.t. regulering og heave-kompensering.
Rapp vil fa anledning til & presentere sine tekniske [gsninger
i Bergen 11. oktober.

Hydroakustisk utstyr: Kongsberg Simrad vil komme pa
mgte sammen med Sigurd i Bergen 11. oktober for aga
gjennom tilbud for &sikre at det er i henhold til spec.

Endringsordrer

Elektriske tralvinger: Brev med redegjerelse for pris pa
elektriske vinger er ikke mottatt verken av Havforsknings-
ingtituttet eller av Skipsteknisk. Sigmund sender kopi av
dette straks. | falge Flekkefjord er elektriske tralvinger 4
mill. kr. dyrerei innkjgp, men det spares 500 000,- i
installagionskostnader. Konsulent/rederi: vi ma fafakta, som
underbygger dette, pa bordet og vurdere saken. Flekkefjord
sender et vedlegg til brevet.

Ny modell av propell: rederiet har ikke noe kontraktsmessig
ansvar for dette. En gar likevel inn for dette og regner med at
bel gpet utlignes med noe annet som kan reduseres pa (f. eks.
to-akset dopplerlogg).

SK.

straks.

Neste byggemegte / mgter:

El. konsulent (Haram Elektro), EMC-konsulent (Ing. Kjéell
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G. Knutsen) inviteres til mgte hos Skipsteknisk uke 42,
tirsdag 16. oktober.

DP og brolagsninger: aktuelle firma (K ongsberg, Furuno,
Kelvin Hughes, Atlas) inviterestil metei Bergeni uke 43,
tirsdag 23 oktober.

Bysseutstyr: Per ber om at det sgkes |gsninger som i starst
mulig grad er basert pa selvbetjening. En kokk og en
messemann ma kunne handtere matlaging, servering og
rengj@ring uten stor risiko for slitaseskader. Flekkefjord
kontakter firmai bransjen og invitere til & komme med
fordag til lasninger.

Neste byggemgte (7) holdesi Flekkefjord / Kvina verft
onsdag 14. november 2001.

FSM

hast 01

Eventuelt

Skipsteknisk ma ha underlag for de flyttbare vingene for a
forberede fundamenter. Dette gjelder vingene 100, 109, 110,
111 og 112. Vi mafa bekreftelse pa at seismikkutstyret som
er i bruk paHakon Mosby ogsa skal kunne benyttes pa det
nye fartayet.

Innen 1. november skal vi haen ny giennomgang pa
vitenskapelige vinger og kabeldimensjoner .

Hans Ove tok opp igjen viktigheten av at
steyreduksjonsplan og isolasjonsplan som DnV for lengst
skulle utarbeidet, foreligger snarest. Skipsteknisk / HI er
bekymret for at alle kritiske omrader far tilstrekkelig fokus,
dvs. at de er inkludert i DnV's omfang. Generelt papeker vi at
det méa settes fokus pa alt roterende maskineri som er i bruk i
surveykondisjon, dvs under steymdling. Erfaring fratidligere
prosjekter (Scotia, Marjata) hvor dette har blitt lagt stor vekt
paviser at det er stor forskjell pa staykarakteristikk paf. eks.
pumper. Man kan ikke ga ut fra at ale typer pa markedet er
like egnet for dette progjektet. (F. eks. kan det visestil at
ventilene pa Intering-systemet pa Scotia ble et
problemomrade som krevde ekstra fokus) (siste setning er
kommentar etter metet). Flekkefjord forsikrer at rapport er
pave fraDnV.

Hans Ove understreker at rapporten ma ha med kondisjoner
stgyen skal malesi. Vi ma ogsa ha en overordnet plan som

definerer kriteriene for stgymaling: Undervannsstay, intern

stey og EMC.

Sigmund stilte sparsma om hva som er lavest tenkelige fart

T.K./UiB

H.P.K.

FSM/DnV

Snarest

01.11.

Frist
utlgpt !!
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over lengre tid. Ekstremt lave hastigheter krever en ekstra
hydrostat-pumpe for oljen i motorlagrene. HPK opplyser at
dette sparsmalet har vaat oppe far, og at den laveste farten
som forskerne tenker seg er ved tauing av MOCNESS ned
mot 1,5 knop. | felge Sigmund er det daikke nadvendig med
ekstra pumpe.

Thorolf tok opp spersmalet om beskyttel sesklasse IP 56 pa
fiskerivingene er godt nok og mente IP 67 ville vaae mer
passende. HPK m. fl. mente at mente at |1P 56 ber vazre bra,
men at PG-niplene er det svake punktet. Flekkefjord
opplyser at ale PG-nipler blir trukket med krympestrgmpe.
Flekkefjord oppfordret ogsatil & besgke Br. Rogne for a se
pa elektriske vinger.

Det ble dreftet en del tekniske |gsninger som f. eks. for
handtering av utstyr mellom dekk og hangar. Hans Ove luftet
muligheten for alage en flushluke i toppen av hangaren uten
at det kom til noen bestemt konklugjon.

Traldarer ma spesifiseres med dimensioner og oppheng.

CTD-davit var ogsa diskutert. Lgsningen som er antydet i
GA er ikke ngdvendigvis den mest gunstige, i allefall er det
forslag om a snu galgen. Flekkefjord foreslar a se pa
muligheter for & bruke standard davit av typen som brukes til
MOB-bét. HPK fremholder at et avgjarende moment er afa
CTD-sonden langt nok fra skutesiden.

T.K.

Bergen, 5. oktober 2001

Havforskningsinstituttet
Hans P. Knudsen

Notat godkjent ;

Flekkefjord Slipp
Dato :

Dato :

Skipsteknisk AS

Dato
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